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@ Vorriohtung zum Offnen und Verschiie&en einer Offnung in einer Wandung mittets einer SchlebetGr 

@ Es wlrd eine Vornchtung zum Offnen und Verschliefien > 
einer Offnung (1) In einer Wandung {2) mittcls elncf 
Schiebetdr (3), Insbesondere fOr Kraftfahrzeuge (4), yor- 
geschlagen. Die SchiebetQr ist im Wesentlichen In eincr 
zuT Wandung paralleten Bewegungsrfchtung (5} ver- 
echfebiich. Eine elektrfsche Leitung (8) Ist einerseits mit 
an dor SchfobetOr beffndllchen ereten eiektrischen Ele- 
menten (9) und endererseits mit an der Wandung beflnd- 
Mchen zwolten elektrlechon Elementen (10) verbundan. 
Die Leitung (B) wefst mindestens die halbe Linge des ma- 
)dmalen VerfahrwegeaderSchiebetOr (3) auf und fet in el* 
ner Fuhrungsvorrichtung angaordnet. 
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BeschretbuDg 

Die vorliegende Erfindung betriflft sine Vorrichlung 2Um 
6mien und Vi^hlieBeD einer 0£(hung in dner Wandung 
mittds dncc SchiebetUr nach dem Obeibegiiff von Patent- 
anspruch 1. 

£s sind Vomchtungon zum Ofihen und VerschlieBen ei- 
ner Offhung in einer Wandung mitteU einer Schiebeitir, ins- 
besoQdere Rlr Kraftfahi^euge, bekannt, wobei die Schiebe- 
tur im WesenOichen in einer sur Wandung parallelen Bewe- 
gungsrichtung verschieblich ist 

PSnktionsgMngigB Konzeple zur Spannungsversorgung 
von in der SchiebetUr unte^ehrachten Vbrbrauchem iiber 
die im Inneren dnes KraftfBhni»»ugS installierte Boidspan- 
nungsversorgung, welche unabh^gig von dem Ofihungszu- 
stand der SchiebetOr funktionieren, bestehen derzeit mcht 

£s ist bekanni, zur elelarischen Veworgung von in dar 
SchiebetUr untergebrachten Verbrauchem im geschlossenen 
Zustand der SchiebetUr im Randbeieicb der Schiebetiir so- 
wie einem damit konespondierenden Randbereich der OS- 
nung elttktrische Koncakte voizusehen, welehe beim Scbiie^ 
Sen der Schiebetiir znitelnandor in Bingriff tietep. Bin sokhe 
Voirichtung hat jedoch den Kachtail, dafi bd geoffiietar 
Schiebetiir keine SpannungBversorgung von an der Schitsbe- 
tiir befestigten elektrischen Blenmnten gegeben ist. 

Zur elektrischen Spannungsversotgung von SchamiettU- 
ren bd Kraftfahrzeugen ist es bekannt, im Bereich der 
Schamiere eine von der Bordspannungsversoigung des 
Kraftfahinceuges, welche z, B, im Motorraum untergebracht 
ist, zu in der Tur liegenden elcsktrischen \%rbrauchem 2U le- 
gen (solche Vwbraucher konnen z, B. elektrische Fensterhe- 
ber, Verstellantriebe fUr AuBenspiegel etc. sein)* Aufgrund 
der Schamierhalterung weisen Tur UDd Wandung* unabhan- 
gig vom Offoungszustand der Tui; immer einen gemeinsa- 
men unbeweglicben Bereich auf, in dem eine Leitung durch- 
gefiihrt werden kann, ohne daS die Gefahr einer Uberdeh- 
nung Oder Verknotung der Leituog bestebt Dieses Konzept 
ist jedoch mcht auf SchiebetUren Ubercr^bar, da bei Scbie- 
betUren das gesamte TUrblatt translatorisch bzgl. der Wan- 
dung verscboben wird und daher, anders als bei einer rein 
rotatohschen Bewegung des Tiirblattes, keine vom Off- 
nungszustand der Tiir unabhSngigen gemeinsamen Punkte 
zwischen Wandung Und TUr gegeben ^nd. 

Ausgehend von Schi^etUren nach dem Stand der Tech- 
nik liegt der vorliegenden Bzlindung die Aufgabe zugrunde, 
eine elektrische Verbindung zwischen an der SchiebetUr be- 
6ndlichen elektrischen Blementen sowie an der Wbndung 
befindlichen elektrischen Blementen zu scbaffien, welche 
unabhangig vom Offnungszustand der SchiebetUr eine dau- 
emde zuverlSssige SpannungsUbenr^ung eim^gUcht 

Diese Aufgabe wild duzch ^ Vsnichtung nach Patent- 
anspnich 1 gelost 

Dadurch, dafi eine elektrische Leitung conerseits mit an 
der SchiebetUr befindlichen erst^ elektrischen Blementen 
und andererseits mit an der Wandung befindlichen zweiten 
elektrischen Blementen verbunden ist, wobei die Leitung in 
einer FUhrungsvorrichtung angeordnet ist, wird gewahrlei- 
stct, daB unabhangig vom Oflhungszustand der SchiebetUr 
eine dauemde elektrische Verbindung zwischen den ersten 
und zweiten elektrischen Elemeaien bcsteht Hicrbei sorgt 
die erfindungsgem^e Leitung (welche vorzugsweise min- 
destens die halbe L^ge des maximalen Veifahrweges der 
SchiebetUr aufweist) in Verbindung mit der Fuhrungsvor- 
richtung dafUr, daB keine Oberdehnung der Leitung bei ei- 
nem maximalen Abstand der elektrischen Elemente vOnein- 
ander stattfindet und dafi bei der groStmoglichen Ann^e- 
rung der elektrischen Blemenie auch kein Vferkieuzen bzw. 
Verknoien der Leitung staaiindet. 


Vorteilhafle Weit^ildungen dv vodiegenden Erfindung 
werden in den abhangigen PatentansprUcben beschrieben, 
Bine vortcilhafte Ausfiihningsform der vorliegcnd(ni Er- 
findung siebc vor, daB die Leitung zumiodest abschnitts- 
S weise in einer Schleppkette gefUhn ist, wobei die Schlepp- 
kette in lediglich einer, die Bewegungsrichtung der Schiebe* 
tUr enthaltenden, Ebene beweglidi ist. Dies wild gUnstiger- 
weise durch eine Kette aus Kettengliedem mit in Ketten- 
ISngsrichtung U-»rmigen Querschnitt etreicht, wobei die 

to Leitung in das Inneie des ''U'* geiegt wird und auf den 
Schenkelfiachen des **U" jewdls Drehgelenke zur \^in- 
dung benachbarter Kettenglieder vorgesehen sind. Dadurch, 
daB die "Bewegungsebene" die Bewegungsrichtung der 
SchiebetUr enth&lt, ist ein Mitbewegen der Kette in dieser 

i5 Richtung pzoblemlos, die zweite die Ebene aufspannende 
Kicbtung sojqgt dafUr, dafi ein seitliches Auswejcheo (in 
senkrecbter oder waagerechter Richtung zum Bidboden) 
mogiich ist, so daB ein Langenausgleich **zur Seite bin" stets 
gewahrleistet ist 

20 Bine weiteie vorteilhafte AusfUhrungsfonn sieht vor. dafi 
die Leitung bzw. die Schleppkette innerhalb dnes FUhrungs- 
kastens beweglich angeordnet ist, wob^ eine seitliche Um^ 
wandung des FUhrungskastens und mindestens eine Deck- 
flache des FUhrungskascens deo Bewegungsbeieicb begren- 

25 zen. Der FUhiungskasteo hat die Auf^gabe, die Beweguagen 
der darin Uegenden Leitung bzw Schleppkette auf ein ^£n- 
destmaB zu begrenzeo und somit ein "Verheddem" der Lei- 
tung zu verhindem und die Leitung bzw, den Umgebungsb^ 
reich der Leitung voreinander zu schutzen. Die seitliche Be- 

30 grenzung findet hierbei bei einem horizontal liegeoden FUh- 
rung&kasten durch die Umwandung statt, w^ieod die Lei- 
tung bzw. Schleppkette auf einer DeckdSche aufliegt. Bei 
ausreicbender Dick© bzw. Bigengewicbt der Leitung ist le- 
diglich eine untere Deckflache notig, gegebenenfalls ist es 

35 auch sinnvoU, die Leitung zwischen zwei parallelen Deck- 
fliichen zu schichten, welche zur Verhindening des Oberein- 
anderlegens von Abschnitten der Leitung in einem Abstand 
von maximal dem l,5facben Durchmesser der Leitung zur 
einander angeordnet sind, Durch innerhalb des "Bewe^ 

40 gungsbereiches" angeordnete "Inselbereiche" kann der Be* 
wegungsbereich im Fuhrungskasten gezielt eingeschrankt 
und somit eine weitere Kanalisierung der Ldtung erreicht 
werden. 

Bine besonders vorteilhafte \^ante der Brftndung sieht 

45 vor, dafi der FUhrungskasteoim Inneren einesKxaftfah^ 
ges im Bereich der oberen Fuhruz^sschiene einer Schieb^ 
tur angeordnet ist. Kierdurch wird es zunachst moglicfa, zur 
Veflso2gung von an der SchiebetUr befindlichen elektrischen 
Blementen die im Dachhimmel des Fahrzeogea vortaandene 

50 Spannungsversorgung anzugxeifen (dies exibrdert keine auf- 
wendige Neuverlegung von Kabeln innerhalb des Fahrzeu- 
ges), Aufierdem kann das in die obere Fuhnmgsschiene des 
Kraft&hrzeuges ongreifende Fuhrungselement der Schie- 
betUr das scbiebetttrseltige, bewegliehe Ende der Leitung 

55 aufhehmen und mitiels cines elektrischen Kabels entlang 
dem Fuhrungselement einen elektrischen Slrom in das In- 
neiQ der SchiebetUr weiterleiten. 

Weitere vorteilhafte Weiterbildungen der vc^liegenden 
^ndung warden \n den Ubrigen abhSngigen Patentansprii- 

60 Chen angegeben. 

Die vorliegende Erfindung wild nun anhand mebrerer H- 
guren eriSuten. Es zeigen: 

Fig. 1 eine Seitenanslchi eines Krafl&hizeuges mit g&- 
schlossener SchiebetUr, 

65 Fig. 2 einen Teilschnitt aus Fig. 1 gemafi Al-Al bcri ge- 
d£fneUsr SchiebetUr, 

Fig. 3 einen Ibilschnitt aus Fig. 1 gemflfi A2-A2 bei ge- 
dfifneterSchiebedir. 
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Fig. 4 eine Unteransiebt eines PtUtzungskascens mit der FaUe, in dem das schiebetUrseitige elelorifiche Element als 

dazugeh6rigeD DeekflSebe, Spanoungsquelle ausgefUhrt ist (Sieckdose), kaon das wan- 
Fig. Sa und 5b Glieder eanor flrfindungsgemafien Schlepi>- dungssoiEige elokiriBche Blemect XO auch eio elektrischer 

kette, und Veibraucher G^arope, Xochherd etc) sein bzw. einen An- 

Fig. 6 eine perspektivische Ansicht elnes erfindungsge- s schluB zu diesem herstellen, 
xnSBen FtUaruogskastens mit Scbubkecte im in ein Kiaftfahr- Fig. 3 zeigt die Unteransicbt des PtihruDgskasiens 15 mit 
zeugeiogebauteoZustand ^ ^ ^ angebrachtem Deckel bzw. Deckflache 17. Die Schleppketie 
Fig. 1 zeigt ein Kraftfahnseug 4 in der Seitansicht. eine U Hegt im Wesendicbeo auf diesem Deckel auf, der Deckel 
seitliche Offiiung 1 in der Wandung 2 des Fahizeugs wird 17 schlieBt auBerdBm den Ftihrungskasten, bis auf eineo sich 
von einer Schiebtstiir 3 bundig verschlossen. Die ScbLebetur lO tmtlaBg der Fuhningsschiene 19 entlanglaufendtfn Schlitz 
3 wird mittels in Fig. 1 nicbt naber daigesleUt^ Blamenten 21, ab. Das scbiebaiUrseitige Bade der Leitung 8, welches 
in einer oberen POhrungsschiene 19, einer imteren FUh- von dem Sieg 25 mitgeftihrt wird und an diesem befestigt 
rungsschiene 22 sowie einer mittleien FUhrungsscbiene 23 isi, wird synchron zu dem FUhiungselement 20 in der Flih- 
geftihrt Die SchiebetOr ist mit eiDem an der Scfaiebettir be- rungsschiene 19 entlang des Schlitzes 21 geftihrt, Hierbei 
findlichen Elektromolor versehen, der ein Ritzel antreibt, 15 wandBrtderUmkehrpunkt26derSchleppkette2enilangder 
welches in eine Zahostange 24 eiogreift und somit die Bewegungsrichtung 5 inn&halb des FUhrungskastens 15. 
SchiebetUrinRichtung5hinundherbewegl.Bez(iglicbn&- Auf Hnzelheiten des FUhrungskastens 15 sowie dor 
herer Binzelbeiten des Antriebs wird auf die deutsche Pa- Schleppkeue U wiid im Folgenden detaiUierl eingegangen. 
tentanmeWung 198 53 9894 verwiesen. Fig. 4 zeigt den Fiihrungskasteo aua Fig. 3 mit abgenom- 
Fig. 2 zeigt einen Scbnitt des KraftMirzeugs 4 aus Fig. 1 20 mecer Deckflache 17. Die Leitung 8» welcfae abschnitts- 
gemafi Al-Al. dieser zeigt eine Ansicbt bei geofheter weise in dor Schleppkette U gefiihit ist, weist eine LSnge 
ScbiebetUr 3, die AuSenfl^hen der Wandung 2 sowie der auf, die mindestens die halbe Liinge des maximalen Vfiifidir- 
ScblebetUr 3 sind nicht mehr btti»jig zueinander angeordnet, weges der Sehiebetfir aufweist. Bevor nSher auf die AusfUh- 
die SchiebetOr 3 ist in Richning der FahrzeugauGenseils ver- rungsfbnn nach Fig, 4 eingegangen wild* witd betont, daB 
schoben, Ein Fuhrung8elem6at20 der^cMebetiirS gteift in 25 die Brfindung nidit auf dee Schle^kette in einem Ftih- 
die obere Fiilirungsscbiene 19, welche an der Wandung be- rungskasten begrenzt isL BrfindungsgemaS ist, daB unab- 
fisstigt ist, ein. Neben der Fiihrungsscbiene 19 ist am Dach- hangig von der Lage der Schiebetur 3 bezuglich der (>ffhung 
himmel 24 des Fahrzeugs ein Ftihrungskasten 15 ange- 1 die Leitung 3 sicb nicht selbst kreuzc und auch nicbt in 
bracht Aus dem Ftihrungskasten 15 ragt das schlebetOrsei- Ungsrichmng tiberdehm wiri So ist es z. B, m&glicb, an- 
dgebeweglicheBnde der Leitung 8 heraus. Dieses Ende der 30 staU der Ummantelung der Leitung 8 mit einer Schleppkette 
Ldtung 8 wird durch einen in der unteren Deckfiacbe 17 des eine Ununantelung mit einem anderen flexiblen Material 
FiifarungskastenB 15 befindlichen Schlit2 21 geleiteL Der vomusehen und die derart ausgefiifarte Leitung zwischen 
Schlitz 21 verlauft im Wesentlichen parallel zu der Fuh- zwei Deckflachen 17 eines Fuhningskastens unterzubrin- 
rungsschiene 19 an dieser entlang. Das schiebettoeitige gen, wobeider AbstandderDeckflSdien vorzugsweisegrS- 
Ende der Leitung 8 wird von einem Steg 25 aufgenommen, 35 Ber als der Durchmesser der ummantelten Leitung und klei- 
welcher das Fiihrungselement 20 zur Puhrung der Schiebe- ner als das l^fache der ummantelten Leitung ist, Hiennit 
tOr 3 in der oberen Fiihrungsschiene 19 tragt wiid gewahileistet, dafl sich unterschiedliche Abschnitte der 
Zur klartn Definition sei ausgefiihrt, da£ in der vorliegen- Leining 8 nicht fcibereinanderlegen kdnnen, damit wird ein 
den Anmeldung unter Teitung 8" lediglich der Abschnitt Verfoeuzen der Leitung ausgeschlosscn. In einer anderen 
der spannungsversorgenden Zuleitungen verstanden wird, 40 Variante ist esselbstverstandlich auch m5glich, eine die Lei- 
welcher sich von dem sdiiebtOrseitigen Ende (Steg 25) bis tung umgebende Schl^kette U ohne FUhrtrngskasten 15 
zum wandungsseitigen AnschluB 10 (siehe z. B ► Fig. 4) er- zu gestalten, da bei einer Fixierung der Schleppkeuenenden 
streckt Die sicb an das schiebetiirseitige Ende der Leitung 8 in jhrer Bewegungsebene ein Auswejchen der Schl^kette 
anschlieSende Zuleitung, welche sich Ober den Steg 25 zu aus dieser Beweguagsebene, auch ohne Fiihrungskasten, 
einem elektrischen Element 9 fortsetzt, wiid mit 8* bezeich- 45 nicht m5g]ich isL SchiieBlicb kdnnte eine weitere \Wante 
net. Das elekoische Element 9 kann ein elektrischer Ver- derBrfindungdaiinbestebeni 'daB nach dem von Heimstaub^ 
braucher zur Veniegelung der Schiebettir 3 in der Wandung saugem bekannten Prinzip mittels einer tonionsgefedmoi 
2 Oder cdn Motor zum Bewegen der SchiebetOr 3 bezQglich IVc^omel eine Leitung 8, ja nach Offnungszustand der 
der Wandung 2 sein« Selbstyerstandlich kann das elektrische SchiebetOr 3, auf- bzw. abgetiomxneU wild. 
Element 9 auch eine Spannungsveisoigung darstellen (etwa so Die in E|g. 4 gezeigce Schleppkette 11 ist Ie(^glicfa in ei- 
eine an der AuBenseite der Scbiebettir befindlichen Steck- net Ebene beweglich. Diese Ebene ist paraild zu der Deck- 
dose), welche Uber die Leitung 8 die Spannungsveisoigung fl8cbe 17 in deien eing^bauteo Zustand. Diese Bbene fSHi 
im Inneien des Xraftfahczeuges 4 gewahrleistet im Wesentlichen mitder Ebene des Daciihinimels 24 zusam- 
Fig. 3 zeigt einen llnlscfamtt des Xraftfahrzeugg 4 aus men (diese Ebene wird aus den \yctoreoS und 7, siebeFIg^ 
Fig. 1 gem^ A2-A2. hierin ist eine Ansicbt bei gebflheter ss l, aufge^annt). £s ist selbstvers^ndlich auch mdglich, als 
ScbiebetUr in Richtung 6 zusehen. An das schiebetiirseitige Bewegungsebene die von den Vektor^ 5 und 6 auf^ 
Ende der Leitung S schlieBt sich die Zuleitung 8' an. Der spannte Ebene zu nutzen Cm diesem Falle stUnde z, B. ein 
FUhnmgskasten 15 ist in der Unteransicht gezeigt. Dieser PQhiungskasten senkrecbt zum Dachhimmel 24). Wichtig 
begrenzt den Bewegungsbereich einer Schleppketle U* in ist lediglich, dafi die Ebene, welche die Schleppkette beweg- 
welcher die Leitung 8 abschnittsweisB gefUhzt ist Das wan- ^ lich sein soil, die Verschiebungsricbtung 5 der SchiebetOr 3 
dungsseidge Ende der Leitung 8 ist das elektrische Element enthalt. Dies wird daduich gewahrleistet, daB die Scblepp- 
10. Dieses ist als AaschiuB an die Bordspannungsversor- kette 11 aus Kettengliedem 12 (siehe Fig. 5a und 5b) b> 
gung des Kraflfahrzeugs 4 ausgefQhrt, Zur Erzeugung einer sieht, wobei die Kettenglieder durch senkrecht zur Bewe- 
solchen AnschluBstelle 10 kann auf die in Serienfahrzeugen gungsebene der Schleppkeue angeottinete Acbsen diehbar 
Obliche Siromzufiihrung (etwa zu Beleuchtungszwecken) 63 verbunden sind, 

im Dachhimmel zurlickgegriffen werden, so daB eine Ver- Die Leitung 8 bzw, die sje abschnittsweise umgebende 

bindung der Leitung 8 zu der Bordspannungsversorgung Schleppkette 11 sind innerhalb des FUhrungskastens 15 be- 

bzw. einer Bordbatterie des Fahizeugs gegeben isL In dem weglich angeordnei. Bine seitliche Umwandung 16 des Fuh- 
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rungskastens 15 sowie minddstens eine Deckflfiche 17 des 
Hihrungskastens 16 begrenzen den Bewegungsbereich der 
Schleppkette 11 bzw, der Leitung Weist die Schleppkeue 
11 bzw, Leitung 8 ein ausreichendes Eigeogewicht auf, istes 
ausreichend, lediglich an dsr UntersdtB des Fuhrungska- S 
stens IS eine DecicflSche 17 vorzuseheo, auf welcher die 
Leitung bzw. Schleppkcite geiragen sowie gefllhn wird. 
Sind die Bnden der Schleppkecte Jl seDkrechl zu eioer Dek- 
kelflSche 17 anderweitig fixiejn, $o kann gegebenenfaUs auf 
den Deckel 17 verzichtet werdm. Aufgrund der eigenen ki- lO 
nematischen Beschrankungen der ^chleppkette (die Bewe- 
gung isl nur in einer Ebeae mdglich), kann mil der Fixiemng 
der Endpunkte eneicht werden, daB Ibile der Schleppketle 
U auch ohne DeckfUche 17 nichi aus dem FUhmngskasten 
15 herausffillen, IS 

Eine wcritore Begienzung dss Bewegungsbereiches der 
Leitung 8 bzw. der Schleppketle U kann daduich erreicht 
warden, dafi ein Bauteil in den voo der Umrandung 16 vor- 
gegebeneo Beweguxigsbereich eingesetzt wird, welches die- 
sea Bewegungsbereich vericletnert bzw, beschraokt Bine 20 
solche Insel mit einer sie umgebenden Inselwandung 18 ist 
in der Ebene, in welcher die Leitung bzw. die Schleppk»tte 
inoezfaalb des Fiihiungska$tens 15 gefiShrt ist, angebracbt 
Die Inselwandung 18 ist so hcx:h ausgefUhit, dalS, analog zu 
der Urowandung 16, die Schleppkette bzw. Leioing in ihcer 25 
Bewegungsebene die Inselwandung nicht libeischieiten 
kann. Hieidurcb kann venrneden wexden^ daB sicfa einzelne 
Abschnitte der Leitung bzw. der Schleppkette beriihren und 
veridemmen, auBerdem wird eine weitere FUhrung in der 
Bewegungsebene der Leitung bzw. Schl^kette, welche 30 
von dem FUhrungskasten bzw, der Schleppkette selbst vor- 
gegeben wird, bereitgestellL 

Die in Fig. 4 daigesteUte Insel ist auf der oberen Deckflsr 
cbe i7a des FUhrungskastens 15 angebracht (diese Deckfl^- 
Che 17a, ebenso wie die DeckflSche 17 weisen einen AuBen- 35 
rand auf, der mil dem Verlauf der den Ftihrongskasten 15 
umgebenden Umwandung 16 deckungsgleich ist). Die Insel 
ist auf der DeckAacha 17a veridebt bzw. festgeschraubt. Es 
ist jedoch auch mdglich, mittsls durch die Insel und die 
obere Deckfiiiche getriebener Schrauben den gesamten Ftih- 40 
rungskasten 15 am Dachhimmel 24 anzubringen. 

Die Leitung 8 ist aulkrdem im Bereich il^s wandungs- 
seitigen Bndes (elektrisches Bleraent 10) zwischen Umwan- 
dung 16 und Inselwandung festgeklemmtbzw,, sich an diese 
anlegend, an den Fuhrungskasten 15 geklebt oder ver- 45 
schraubt 

Die Umwandung 16bzw. die Inselwandung 18 kMnen im 
Querschnin xechteck- odor U-fonnig sein* E» empfiehlt sich 
besonders, die Insel im mittlereo Bereicb des FQhrungska- 
sten 15 anzubringen und **U"-fQcniig auszufuhren, woba die SO 
Basisflacfae des "IT in Richtung der Xnickstelle 26 der Lei- 
tung 8 bzw. Schleppkette 11 weist 

]^g« 5a zeigt zwei Ketteoglieder ein^ etfindungsgemSBen 
Schubkeite 11. Diese weisen in Scbnittricbtung B-B einen 
U"fdrroigen Querscbnitt auf. Die Schenkelflichen des "U" 55 
sind gestuft Hieibei haben die Abschnitte 12a eiuKi weite- 
ren Abstand voneinander als die Abschnitte 12b. Die Ab- 
schnitte 12a sind mit Bohningen versehen. Die Abschnitte 
12b weisen an ihren AuBenseiten dazu korrespondierende 
Bolzen auf. Die im Wesentlicben U-fbrmigea Keuenglieder 60 
weisen auBerdem, zumindest teilwexse, SUege 14 auf, welche 
im Bereich der Offenseite des "U" die Schenkelflachen der 
Kettengliedex miteinander verbinden. Dies dient der Fius- 
rung der Leitung 8 (Schutz vor Herausgleiten aus dem Ket- 
tenglied) sowie dem Schutz der Leitung 8 vor mechanischer 65 
Beanspruchung durch Reibung. 

Fig. 5b sLeigt einen Querschnitt einer durch Zusammenfu- 
gung der in Fig. Sa gezeigten Kettenglieder entstandenen 
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Schleppkette entlang B-B. AuBtsrdem ist eine Leitung 8 in 
die Schleppkette 11 eingeflihrt Die auf den Flachen 12b be- 
findlichen Boken greifen hierbei in die konespondieren 
Bohrungen der SeitenHMchen 12a ein und bilden damit 
Drehgelenke zwischen jeweils benachbarteo KemsngHe- 
dm, Im Binbauzustand der Schleppkette 11 sind die auf d^ 
R&hen 12b befiadlichen Bolzen mit ihrer Langsrichtung in 
Kichuing 6 (siehe Fig. 1) orientiett, so dafi sich fUr die 
Schubkette eine ^e Beweglichkeit in der aus den V^ktoren 
5 und 7 aufgespannten Ebene ergibt 

Fig. 6 zeigt zur besseren Veranschaulichung eine in per- 
spektivischer Weise gezeichnete Dacstellung eines teilweise 
geschnittenen FCihiungskastens 15 mit einer darin enthalte- 
nen Leitung 8, welche von einer Schubkette U abschnitis- 
weise umgeben ist. Das schiebetijxseitige Bade der Lwiung 
8 wird durch den Sdilitz 21 geflihrt uxui von dem Stag 25, an 
welchem es befestigt ist, bd Bewegung der Schiebetur ent- 
lang des Schliczes 21 bewegt 

Patentansprficbe 

1. "S^nichtung zum Offiien und VerschlieSen einer 
Offnung (1) in eintsr Wandung (2) mittels einer Schi^* 
betUr (3), iosbesondere fUr Kraftfahrzeuge (4), wobei 
die SchiebetUr (3) im Wesentlicben in einer zur Wan- 
dung (2) parallelen Bewegungsrichtung (S) verschieb- 
licb ist, dadarch gekennzelchnet, daB eine elektrische 
Leitung (8) einerseits mit an der Schiebetur befindli- 
chen ersten elektrischen Elementen (9) und anderer- 
seits mit an der Wandung befindlichen zweiten elektri- 
schen Elementen (10) veibunden ist, wobei die Leitung 
in einer Fuhmngsvorrichiung angeoipdnet ist. 

2. ^forrichtu^g nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daQ die Ldtung (8) bzw. die Fiihrungsvor* 
richtung deiait ausgeflihrt sind, daB unabhangig von 
der Lage der SchiebetUr (3) bezttglich der 6ffnuag (1) 
die Leitung (8) sich nicht selbst kreuzt und auch nicht 
in LMngsiichtung uberdehnt wird. 

3. ^forrichtung nach einem der vorgebeaden AnsprO- 
cfae, dadurch gekennzeichnet, da£ die Leitung (8) zu- 
mindest abschnittsweise in einer Schleppkette Cll) ge- 
fUhit ist, wobei die Schleppkette (11) in lediglieh einer, 
die Bewegungsrichtung (5) der SchiebetUr enthalten- 
d^ Bbene (5 + 7; 5 + 6) bewegUch ist, 

4. \Mchtung nach Ansprlich 3, dadurch gekenn- 
zeicbnet» daB die Schleppkette (U) aus Kettengliedem 
(12) besteht, wobd die Kettenglieder dutch senkiecfat 
zur Ebene (5 -I- 7; 5 6) angeot&iete Achsen 013) dreb- 
barveibuQdendnd. 

5. Nbirichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Kettenglieder (12) zur Aufhahme der 
Leimng (8) in KettenlSngsrichtung einen U-formigen 
Quttschnitl aufweisen, wobei auf den Schenkelflachen 
des "U" der Kettenglieder jeweils Drehgelenke (13) zur 
Vetbindung des Kettengliedes mit benacbbaiten Ket- 
tengliedem voxgesehen sind, 

6. Vocrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB im B^eich der Offenseite des "U" ein 
Steg (14) zur Vermeidung des Herausgleit^ der Lei- 
tung (8) aus dem Kettenglied (12) beraus vorgeseh^ 
ist. 

7. ^forrichtung nach Anspruch 2 und/oder Anspruch 3, 
dadurch gektsnnzeichnet, daB die Leitung (8) bzw. die 
Schleppkette (11) innerhalb eines Fuhiungskastens 
(IS) beweglich angeordnet ist, wobei eine seitliche 
Umwandung (16) des FQhtungskastens (15) und min- 
destens eine Deckflache (17, 17a) des FQhrungskastens 
(IS) den Bewegungsbereich begreozen. 
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8. V^chtung nach Ansptueb 7, dadurch gekeim- 
suncbDet, d&B die sdUlche Umwandung (16) von zwei 
zueinander paraUelen Deckflacheo (17, 17fl} einge- 

schlossen ist 

9. Vorrichumg nach AnspnJch 7, dadurch gckom- 5 
zeichnet, daB innerhalb des FUhmngslcastens (15) sich 
cine Icselwandung (18) zur Begzenzung des Bewe^ 
gungsbereicbes und zur Kanalisierung der Leitung (S) 
bzw. der Schl^kette (11) befindet 

10. VoirichtuDg nach Anspruch 9, dadurch gekenn- LO 
zeichnet, daS die Leitung (8) wandungsseitig zwischen 
Umwaadung (16) und Inselwandung (IS), sicb as diese 
anlegend^fixieitisL 

11. V^rrichtiJQg oach Anspruch 9, dadurch gekean* 
zeicbnett dafi die Umwandung (16) und die Inselwan* LS 
dung (IS) im Qutsrschnitt rechteck- Oder U-fStoig 
sind. 

12. Vorricbtung nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeicbnet, da8 der Fiihrungskasten (IS) im Inneren ernes 
Kraftfahfzeugs (4) im Bereich der oberen Ftihrungs- 20 
scbiene (1^ der Wandung (2) angeordnet ist. 

13. Voziicbtung nach Anspruch 12, daduicb gekena- 
zeichnetp dafi die Leicung (Q zumindest abechnitts- 
weise an einem to die obere Fiihrungsschiene (19) des 
Kraltfahxzeugs eingrelfenden FOhrungselement (20) 2S 
der Sdiiebetiir (3) entlang angeordnet isL 

14. \^sirichtung nach Anspruch 7 und Anspruch 13, 
dadurch gekennzdichnet, daB die DeckflScbe (17) einen 
entlang der FUtarangsschiene (19) angeordneten Sehiits 
(21) zur Durchftihrung eines bewe^chen Bndes der 30 
Leicung (8) aufweist 

15. Vozrichtung nach einem der vorherg^enden An- 
sprfiche, dadurch gekennzeichnet, daB die an der Scbie^ 
betOr befindlicben ersten elektiischen Elemence (9) ein 
Motor zum Antrieb der SchiebetUi (3) oder einer Ver^ 35 
riegelungseinbeit ist und die an dei Wandung befindli- 
cben zweiten elektriscben Blemente (10) ein im Dach- 
himmel eines Kraftfahrzeugs beflndlicher AnschluB an 
Bine BordspannungBversoigung Oder eine WeitetfOh- 
rung der Leitung su einer Bordbanerie ist. 40 
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